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RESUMEN
La clausura de ramales y el consiguiente redimensionamiento de la red ferroviaria argentina, con el propósito de concentrar esfuerzos en los servicios de carga sobre corredores troncales, fue implementada a lo largo de tres décadas. No resulta claro si esto ha sido beneficioso, por cuanto el desempeño del modo ferroviario no observó mejoría sustantiva alguna. Por otra parte, la reducción de la red y de sus prestaciones afectó a un amplio conjunto de localidades, por la merma en las condiciones de accesibilidad. Este trabajo elabora una ponderación del impacto de la supresión de servicios ferroviarios sobre la evolución demográfica de las poblaciones involucradas, mediante una aproximación sencilla; se considera un conjunto de más de 700 localidades, de población menor a 10.000 habitantes. Los resultados alcanzados sugieren un efecto de alguna magnitud, sobre todo en el caso de localidades sin acceso pavimentado; pero la influencia de las condiciones de accesibilidad parece haber sido baja. En consecuencia, no puede atribuirse la evolución demográfica de los centros urbanos considerados –en particular, su transformación en “pueblos fantasma”– a la política ferroviaria mencionada.
Summary
Suppression of branches and resizing of the Argentina’s railroad network, aiming to concentrate efforts on freight services on trunk lines, had been carried over during three decades. It is not sure that this policy was beneficial, as there no substantial improvement in the railroad performance took place. On the other hand, the reduction of the network and services is deemed to have damaged several towns, due to the drop of their accessibility conditions. This paper evaluates the impact of the suppression of rail services on the demographic evolution of the towns involved, by means of a simple approach; some 700 localities are considered, all of them with less than 10.000 inhabitants. The outcomes suggest a slight impact, especially for the towns lacking of paved access; but the influence of the accessibility conditions seem to have been small. As a consequence, the demographic evolution of the set of towns considered is not to be attributed to the referred railroad policy.

