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RESUMEN

La construcción de los Ferrocarriles del Estado entre 1862 y 1916 ejemplifica claramente la intervención del estado en la economía durante el período liberal en Argentina. Basado en este caso de estudio, el artículo indaga los cambios cualitativos en las formas de intervención estatal desde los inicios del orden republicano hasta el fin del régimen oligárquico. Se examinan las instituciones y los diferentes actores políticos que moldearon la agenda del gobierno nacional en materia de obras públicas. Como se demostrará, el funcionamiento del Congreso Nacional permitió a los representantes provinciales definir el programa de construcciones ferroviarias que el gobierno nacional llevaría adelante hasta la crisis de 1890. Desde entonces, y debido fundamentalmente a la creación del Ministerio de Obras Públicas en 1898, una elite de profesionales, en su mayoría ingenieros, se hizo cargo de la planificación de los Ferrocarriles del Estado. El artículo concluye analizando en qué medida el ascenso de la burocracia técnica fortaleció la autonomía estatal y cuáles fueron los conflictos generados por el proceso de modernización estatal.
SUMMARY

The building of the State-owned Railroads between 1862 and 1916 clearly exemplifies the state intervention in the economy during the liberal period in Argentina. Based on this case-study, this article explores the changing forms of state intervention from the beginning of the republican order to the end of the oligarchic regime. It examines the institutions and different political actors that shaped the government agenda regarding public works. As it will be argued the working of the National Congress allowed provincial representatives to define the program of railway expansion that would be carried out by the federal government up to the crisis of 1890. From then on, and mainly due to the creation of the Ministry of Public Works in 1898, a professional elite, composed mostly by engineers, became responsible of the planning of the State-owned Railroads. The article concludes by examining the extent to which the empowerment of the technical bureaucracy enhanced state autonomy and the conflicts generated by the process of state modernization.
